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DMrnpfungselement. 

Die Erfindung betrifft ein Daiapfungselement, ins- 
5 besondere zur Verwendiing als Einlegeteil zwischen 
einer StoBfangerauBenhaut eines StoBfangers und einem 
an einem Fahrzeug befindlichen Trager, mit mindestens 
einer stoBaufnehmenden Rippe. 

10 Ein derartiges Dampf ungselement ist aus dem Prospekt 
"Der neue Passat" der Volkswagen AG, Wolfsbiirg, Aus- 
gabe MSrz 1988 auf Seite 21 beschrieben. Das 
Dampfungselemenli besteht im wesentlichen aus einem U- 
formigen, der gebogenen Tragerform angepaBten Grund- 

15 korper, auf dessen zur StoBf anger auBenhaut vreisenden 
Seite eine Vielzahl IHngs- und quergerichteter/ ein 
wabenfarmiges Muster bildender Rippen angeordnet ist. 
Das zwischen der StoBf angerauBenhaut und dem Trager 
angeordnete Dampf ungselement erstreckt sich entlang 

20 der gesamten Frontpartie des StoBf angertragers. 

Mit Hilfe dieses DSmpfungselementes sind kleinere 
StQBe, beispielsweise RangierstoBe , bei Geschwindig- 
keiten von bis zu 4 km/h ohne bleibende Verformung 

25 des Dampf ungselement s auffangbar. Die Auf prallkraft 
wirkt auf die erhabenen, rechtwinklig bezuglich des 
Dampfungselementkorpers angeordneten Rippen, so daB 
diese durch Einbeulen oder durch Ein- bzw- Wegknicken 
die Aufprallenergie aufnehmen. Die Materialauswahl 

30 und die Materialelastizitat des Dampf ungselementes 
sind so ausgelegt, daB bei einem Aufprall mit den 
oben genannten geringen Geschwindigkelten keine WeiB- 
brUche entlang der sich ausbildenden Knicklinien 
auftreten, die die Elastizitat des Dampf ungselementes 

35 im Deformationsbereich reduzieren wurden. 



Bex wiederholten Aufprallen auf einen Bereich des 
Dampfungs elements tritt in den wiederholt beanspruch- 
ten Knickstellen eine Materialermudung ein, so da/3 
sich WeiJ3brUche ausbilden* Die urspriingliche StoBauf- 
fangwirkung des DSmpf ungselementes ist dann nicht 
mehr in vollem Umfange gewahrleistet . 

Dariiber hinaus wird das bekannte Dampfiingselemenl: bei 
ZusaininenstoBen mit hoheren Geschwindigkeiten, etwa 
von 8 km/h, bleibend verformt, da sich dann bereits 
bei einem einzigen Aufprall WeiBbriiche oder sogar 
Risse in dem DSmpfungselement ausbilden. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, ein 
Dampfungselement zxua Auffangen kleinerer StoBe zu 
schaffen, daB nicht nur ohne EinbuBe seiner elasti- 
schen Eigenschaften zum Auffangen von einer Vielzahl 
von Aufprallen geeignet ist^ sondern das auch bei 
Aufprallgeschwindigkeiten tiber 4 km/h eine elastische 
Verformbarkeit aufweist. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch gelost, 
daB eine Rippe zwei Federschenkel aufweist, wobei 
jeder Federschenkel einen StoBiibertragxmgsabschnitt, 
einen Bef estigungsc±>schnitt und einen gekrunmiten, den 
StoBiibertragungsabschnitt und den Bef estigungs- 
abschnitt verbindenden StoBauf nahmeabschnitt auf- 
weist, wobei die beiden Federschenkel iia Bereich 
ihrer StoBiibertragungsabschnitte miteinander ver- 
bunden sind, und daB der Abstand der beiden nicht 
deformierten, sich gegeniiberliegenden, Federschenkel 
im stoBtibertragungsedDschnittnahen Bereich der StoB- 
aufnahiaeabschnitte kleiner als iia befestigimgsab- 
schnittneOien Bereich der StoBauf nahmeabschnitte ist* 

Da eine Rippe aus zwei miteinander verbundenen Feder- 
schenkeln gebildet ist, die im Bereich des Be- 
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fesliigungsabschnittes flachig an elner Bef estigungs- 
oberflache, etwa elnem Trager oder einer StoBfanger- 
auBenhaui:^ anliegen ,und iibeir einen gekriimin-ten Ab- 
schnitt rippenbildend von der Bef estigungsoberf lache 
5 wegwelsend cingeordnel: slnd, legen sich bei einer auf 
die Federschenkel wirkenden Druckbelastung zunehmend 
weitere Bereiche des gekrilmmten Stoi3aufnahiaeab- 
schnittes abrollahnlich an der Bef estigungsoberf lache 
an. Die Auf prallenergie wird somifc in eine gleich- 

10 maBige Abrollung der Federschenkel eingeleitet^ wobei 
die Verformung nicht entlang einer einzigen Knick- 
linie sondern in einem brei1:en Federschenkelabschnitt 
stattfindet. Es ist daher gewahrleistet , daJ3 das 
Dampf ungselement ohne Materialermiidung eine hohe 

15 Anzahl von en-tsprechenden Aufprallen ohne Elasti- 
zi-bMtseinbuBe auffangen kann. Die in einem breiten 
Abschnitt: stattf indende StoBaufnahmeverfonaung der 
Rippen gewahrleis-tel: auch, daB relativ steife, 
weniger elastisch reagierende und daher sprodere 

20 Ha-terialien zur Herst:ellung des Dampf ungselementes 
verwendet: werden k5nnen, um das Dampf ungselement zum 
Auffangen von energiereicheren StoBen verwenden zu 
kdnnen . 

25 Da eine Rippe zwei, vorzugsweise spiegelsymmetrisch 
ausgebildete Federschenkel aufweist, deren Abstand im 
befestigungssd^schnittnahen Bereich der StoBaufnahme- 
eJ^schnitte gr5Ber als im stoBilbertragungsabschnitt- 
nahen Bereich der StoBauf nahraeabschnitte ist, ist die 

30 Rippe auch zum Auffangen von schrag auf diese wirken- 
den Belastungen ohne Knickbildung geeignet. Die zur 
BefestigungsoberflSche hin divergierenden Feder- 
schenkel wirken dann ed3sttitzHhnlich» 

35 In einem bevorzugten Ausf Uhrungsbeispiel ist zwischen 
den beiden sich gegentiberliegenden Federschenkeln 
einer Rippe im Bereich des StoBiibertragungs- 



abschnittes ein Abstand gelassen, wobei ein die 
Federschenkel verbindender Steg vorgesehen ist, der 
ausreichend brelt ausgestaltet ist, um an einer Ober- 
flache anzuliegen. 

Die Federschenkel einer Rippe weisen im Regelfall 
eine gleichbleibende Materialstarke auf . Zur Erhohung 
der Biegesteifigkeit der Federschenkel konnen die 
Federschenkel im Bereich der StoBauf nahmeabschnitte 
jedoch auch starker ausgebildet sein als im benach- 
barten Bef estigungsabschnitt bzw* im StoBUber- 
tragungsabschnitt . 

In einem weiteren Ausf iihrungsbeisplel weist das 
D&apfungs element eine Langsrippe und eine Vielzahl 
von im wesentlichen rechtwinklig zu dieser ange- 
ordneten Querrippen auf. In dieser Ausgestaltung 
reagiert das Dampfungselement deutlich steifer, was 
zur Folge hat, daB wesentlich energiereichere StoBe 
ohne Materialermiidung auffangbar sind. Die Stege der 
Langs- bzw. Querrippen sind in einer Ebene liegend 
angeordnet, so daB ein wabenMhnliches Muster gebildet 
ist. Die aneinandergrenzenden Federschenkel der 
Langs- und Querrippen sind zur freien Verformbarkeit 
der jeweiligen StoBaufnahmeabschnitte der Feder- 
schenkel im wesentlichen im Bereich der aneinander- 
grenzenden StoBaufnahmeabschnitte geschlitzt aus- 
gebildet. 

Das Dampfungselement kann sowohl mit seinen Be- 
festigungsabschnitten an der Innenseite der StoB- 
fangerauBenhaut anliegend als auch mit den Be- 
festigungsabschnitten auf der OberflSche eines zur 
Karosserie gehorenden TrMgers anliegend angeordnet 
sein. Weiterhin ist das Dampfungselement einsttickig 
mit der StoBf SngerauBenhaut fertigbar, so daB das 



integrierte Dampfungselement zusatzlich als Halterxing 
fUr eine StoBf angerauJ3enhaut dienen kann. 

Zum Abf edern besonders energiereicher StoJ3e jconnen in 
dem zwischen zwex Federschenkeln beflndllchen 
Zwxschenraiun Schaimelnleger, vorzugswelse aus 
Partilkelschaim, elngesetzt werden. 

Weitere Ausgestaltungen und Vorteile der Erfindimg 
sxnd Bestandteil der Unteranspriiche sowie der nach— 
folgenden Beschreibung unter Bezug auf die beigefttgte 
Zeichnung. £s zeigen: 

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht eines Ab- 
schnittes eines eine Rippe aufweisenden 
D^pfungselementes , 

Fig. 2 eine perspektivische Ansicht eines als 
Hal-teriing ausgebildeten Dampfungseleiaentes, 

Fig. 3 eine perspek-kivische Ansicht eines Ab- 
schnittes eines eine LHngsrippe und eine 
Vielzahl von Queirrippen aufweisenden 
Dampf ungselementes , 

Fig. 4 einen Schnitt entlcuag der Ebene IV der Fig. 3 
mit der sich einstellenden Verforraung der 
Federschenkel bei einer au£ die Federschenkel 
wirkenden Kraft, 

Fig. 5 einen Schnitt gemaB der Fig. 4 eines weiteren 
AusflUuningsbeispiels mit starker aus- 
gebildeten StoBaufnaOuaeabschnitten, 



Fig. 6 



das Dampfungselement der Fig. 3, in das zur 
Erhohung der Steifigkeit Partikelschaum^ 
einleger eingesetzt sind. 



Fig. 7 sine zum Teil geschnittene Ansicht eines auf 
einem TrSger befestigten Dampf ungselementes 
mit elner vor dlesein angeordneten StoBfanger- 
aufienhaut. 

Fig. 8 einen Schnitt durch das an der Innenseite 
einer StoBf angerauBenhaut befestigte, als 
Halterung ausgebildete DMmpfungselement, 

Fig. 9 einen Schnitt durch ein weiteres Ausf iihrungs- 
beispiel eines Dampf ungselements, das in eine 
StoBfangerauBenhaut integriert ist. 

Fig. 1 zeigt in einer perspektivischen Ansicht ein 
Dampf ungselement 1. Das Dampf ungselement 1 weist zwei 
Federschenkel 2, 3 auf^ die durch einen Steg 4 eine 
Rippe 5 bildend miteinander verbunden sind. Die 
Federschenkel 2, 3 grenzen in etwa rechtwinklig, ein 
sich 5ffnendes U bildend an den Steg 4. Der Steg 4 
ist als flache Leiste ausgebildet. 

Die an den Steg 4 grenzenden Federschenkel 2, 3 be- 
stehen aus drei, ihrer Fimktion nach unterscheidbarer 
Abschnitte, namlich einem an den Steg 4 grenzenden 
StoBiibertragungsabschnitt 6, einen StoBaufnahme- 
abschnitt 7 und einen Bef estigungsabschnitt 8. Der 
StoBiibertragungsabschnitt 6 und der Bef estigungs- 
abschnitt 8 sind in etwa rechtwinklig zueinander 
angeordnet und durch den gekrlumnt ausgebildeten 
StoBaufnahmeabschnitt 7 miteinander verbxmden. Der 
Befestigungsabschnitt 8 weist in regelroaBigen Ab- 
standen Bef estigungslocher 9 auf, durch die das 
Dampf ungselement 1 mit Hilfe von Bef estigungsmitteln, 
etwa Nieten oder Schrauben, an einem an der 
Karosserie befindlichen TrSger oder an einer StoB- 
fMngerauBenhaut befestigbar ist. In Abh&igigkeit von 
der gewiinschten Verwendung des DMmpf ungselementes 1 
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kann bei einer Befestlgung des DMrnpfungselements 1 an 
einem Trager elne StoBf MngerauBenhaut: an der Vorder- 
seite 10 des Steges *4 anliegen bzw, daran befestigt 
seln Oder es kann zwischen der Innenseite der StoB- 
5 fangeratiBenhaut und der Vorderseite 10 des Steges 4 
eln Abstand belassen sein. 

1st das Daxnpfiingselement 1 mit selnem Be- 
f estigungscibschnitten 8 auf einer Bef estigungsober- 

10 flache befestigt und wird auf die Vorderseite 10 des 
Steges 4 eine Kompressionskraf t ausgetibt, wird diese 
liber die StoBQbertragungsabschnitte 6 an die StoBauf- 
nahraeabschnitte 7 iibertragen, so daB slch diese mit 
zunehmend groBeren Anteilen an der Oberfiacbe des 

15 Bef estigungsgriuxdes anlegen. Bei einem Nachlassen der 
Kompressionskraft wird durch die Elastizitat des fur 
das DMmpfungselement 1 vorgesehenen Materiales dieses 
selbstatig die ursprlingliche Form wieder eiimehmen. 

20 Fig. 2 zeigt in einer perspektivischen Ansicht ein 
als Halteelement ausgebildetes Dampfungselement 11 
mit nur einer relativ kurzen Langserstreckung. Das 
DMmpfungselement 11 weist samtliche zu Fig* 1 be- 
schriebenen Merkmale auf. Dariiber hinaus ist von dera 

25 Steg 4 wegweisend an diesem ein Tannenbaiimzapf en 12 
angeordnet|. so daB das Dampf imgselement 11 zur Be- 
festigung in eine entsprechende Bohrimg einer Be- 
festigungsoberfiache etwa einem Trager, einsetzbar 
ist. Mit seinen Bef estigungsabschnitten 8 an einem 

30 Gegenstand, beispielsweise einer StoBf SngerauBenhaut , 
befestigt dient das Dampfungselement 11 als dessen 
Halterung. 

Fig. 3 zeigt in einer perspektivischen Ansicht elnen 
35 Abschnitt eines Dampf ungselementes 13 gemaB einem 
weiteren Ausf Uhmngsbeispiel . Das Dampfungselement 13 
weist eine Langsrippe 14 und eine Vielzahl von Quer- 
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rippen 15 auf. Die Querrippen 15 sind reclitwinklig 
zur Langsrlppe 14 angeordnet. Die Rippen 14, 15 
grenzen unmittelbar *aneinander, so daJ3 durch die sich 
kreuzenden Stege 16, 17 der Langsrippe 14 bzw. der 
Querrippen 15 Kreuzungsbereiche 18 gebildet sind. Die 
aneinandergrenzenden Federschenkel 19, 20 der Langs- 
rippe 14 bzw. der Querrippen 15 weisen xm Kontakt- 
bereich jeweils einen Schlitz 21 auf. Die Langs- 
erstreckung der Schlitze 21 entspricht im 
wesentlichen der Lange der aneinandergrenzenden Sto/3- 
aufnahmeabschnitte 7 der Federschenkel 19 und 20 • Das 
Vorsehen der Schlitze 21 gewShrleistet, daB das 
Dampfxingselement un-ter Ausnutzung eines m5glichst 
groBen Defonnationsweges gleichmHBig verformbar ist- 

In einer weiteren Ausgestaltung ist ein Dampfungs- 
element vorgesehen, bei deia die Kontaktbereiche der 
StoBaufnahmecd^schnitte der Langs- und Querrippen 
nicht geschlitzt sind, so dafi das Dampfungselement 
steifer reagiert. 

In einer nicht dargestellten Ausgestaltung ist ein 
D^pfungselexaent vorgesehen, daB mehrere der LSngs- 
rippe 14 entsprechende Langsrippen aufweist, so daB 
auch breitere Bereiche mit einem DMiapf ungselement 
schUtzbar sind. 

Fig* 4 zeigt einen Querschnitt durch das Dampfirngs— 
element 13 entlang der Ebene IV der Fig. 3, wobei das 
Dampfungselement 13 durch Nieten 22 an einem Stcihl- 
blechtrager 23 befestigt ist. Das Dampfungselement 13 
ist mit einer gleichmaBigen Material starke gefertigt. 
Die Breite eines Steges 17 entspricht etwa einem 
Funftel des FederschenkelcJDStandes im Bereich der 
Oberflache des Tragers 23. Der Abstand der Feder- 
schenkel im Bereich des Tragers 23 betrSgt etwa das 
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2/5-fache des Abstandes eines S1:eges 17 von der Ober- 
flache des Tragers 23* 

Slnd die Rippen 15 einer iia wesentlichen rechtwinklig 
5 auf die Stegebene wirkenden Druckbelastung F, bei- 
spielsweise einen Aufprall mit geringer Geschwindig- 
keit, wie durch die Pfeile 24 dargestellt, aus- 
gesetzt, wird die Aufprallenergie in die Verformungs- 
arbeit der SiioBaufnahmeabschni-bte 7 ubertragen. Iia 

10 Verlauf des Verformungsprozesses nimmt das Dampfungs- 
elemen-t 13 die in Fig. 4 ges'trichel't dargestellte 
Form ein. Durch die Aufprallkraft werden die StoBauf- 
nahmeabschni-tte 7 so verformt, daJ3 deren Kriimmungs- 
radius sukzessive verringert wird, wobei zunehmend 

15 groBere Anteile der StoBauf nahmeabschnitte 7 an der 
Oberfl^che des Stahlblechtragers 23- angelegt werden. 
Dieser Vorgang vollzieh-b sich abroll£Llmlich, so dciB 
gewahrleistet ist, daB die elastische Defoznxiation 
nicht entlang einer einzigen Knicklinie stattf indet. 

20 Erst wenn ein Abrollen der St:oBau£nahiQeabschni1:1:e 7 
nichi: mehr laoglich ist, sei es durch die Steifigkeit 
des verwendeten Materiales oder durch das Aneineuider- 
s-boBen der sich ausbildenden -tragernahen Biegepunkte 
25, ist eine Verformung der Rippen 17 auf eine Knick- 

25 linie beschrankt. Eine Verformungsarbeit entlang 
einer solchen Knicklinie tritt erst bei Belastungen 
ein, die einem Aufprall von laehr als 8 kra/h ent- 
sprechen. 

30 Da die beiden Federschenkel 20 durch den Steg 17 
laiteinander verbunden sind und da die Abrollbewegimg, 
d.h. die Kruimnungsradiusverkleinerung der StoB- 
aufnahmeabschnitte 7, wie in Fig. 4 gestrichelt dar- 
gestellt gegeneinandergerichtet verlSuft, wodurch die 

35 urspUnglich divergierend von dera Steg 17 wegweisende 
Anordnung der Federschenkel 20 in eine konvergierende 
Anordnung gebracht wird, wird deutlich, daB die fiir 
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eine Verformung benotigte Energie mit zunehmender 
Verformung der Rlppen 15 ansteigt. 

Aus der oben dargelegten Verformung der Rippen 15 des 
DMmpfimgseleiaentes 13 wird deutlich, daJ3 die 
Dampfungseigenschafl: einer Rlppe 15 maBgeblich durch 
die Elastizi-ta-b bzw. die Blegestelf Igkelt ixa Berelch 
der StoBauf nahmeabschnitte 7 bes-bimml: ist. Slnd, wie 
in Fig* 5 gezeigt, bei einem Darapf ungselement 26 die 
StoBaufnahmeeibschnitfce 7 starker als die angrenzenden 
Stege 17 bzw* die angrenzenden Befes-kigungsabschni-tte 
8 ausgebildel: , ist die zur Verformung der StoBauf- 
nahmeabschnitte 7 benStigte Energie erhoht. Das Darap- 
fungselement 26 reagiert somit steifer als beispiels- 
weise das mit gleichmaBiger Material starke gefertigte 
D&npfungselement 13. 

Da sich bei der Verformung der StoBaufnahmeabschnitte 
7 keine Knicklinien ausbilden, nehmen die 
Dampfungselemente 1, 11, 13, 26 bei einem Nachlassen 
der Druckbeanspruchung aufgrimd der Material- 
elastizit^ten ihre ursprtingliche Form wieder ein. 
Eine Bildung von WeiBbrtichen ist verliindert. 

Fig. 6 zeigt in einer perspektivischen Ansicht das 
DSmpfungselement 13 der Fig. 3 in einer per- 
spektivischen Ansicht, bei dem zur Erhohung der 
DMmpfungssteifigkeit in den zwischen den Feder- 
schenkelpaaren 19, 20 belassenen ZwischenrMumen 
Schaumeinleger 27 aus Polypropylen-Partikelschaum 
eingesetzt sind. 

Fig. 7 zeigt in einer zum Teil geschnitten per- 
spektivischen Ansicht das auf dem Stahlblechtrager 23 
befestigte Dampfungselement 13. Der Trager 23 ist Be- 
standteil einer nicht dargestellten Fahrzeug- 
karosserie. Vor dem Trager 23 und vor dem Dampfungs- 



elemen-b 13 ist elne strxikturierte StoBf angerauBenhaut 
28 angeordnet, so daB das Dampf ungselement 13 als 
StoBf anger einlegeteil* verwendet ist. 

In Fig, 8 ist ein Schnitt durch das init seinen Be- 
festigungsabschnitten 8 an der Innenseite einer 
weiteren StoBf angerauBenhaut 28 • angeschweiBtes 
Befestigungselement 11 in einesi Schnitt dargestellt. 
Das Dampfungseleitient 11 dient als Halteelement fiir 
die StoBf angerauBenhaut 28 • bei einer Befestigung an 
dem Stahlblechtrslger 23. Der zwischen dem Stahl- 
blechtrager 23 imd der StoBf angerauBenhaut 28* neben 
dem Dampf ungselement 11 belassene Zwischenraum Z kann 
beispielsweise mit Schaumeinlegern ausgefullt sein. 
Auch bei einer Vielzahl kleinerer auf die StoBfanger- 
auBenhaut 28" wirkender Aufpralle zeigt die Halterung 
11 weder eine RiBbildung noch eine MaterialermUdung. 

Fig. 9 zeigt in einem Quer schnitt ein einstuckig mit 
einer StoBf angerauBenhaut 30 gefertigtes DMrapftrngs- 
element 31. Das Dampf \mgselement 31 erstreckt sich im 
wesentlichen entlang der gesamten Langserstreckung 
der StoBfangerauBenhaut 30 und ist vorderseitig durch 
eine Blende verschlieBbar. Das D&apf ungselement 31 
und somit die StoBf angerauBenhaut 30 ist liber mehrere 
Bolzen 32 an einem Trager 33 befestigt. Das 
Dampf ungselement 31 verbindet somit die Eigenschaften 
eines Dampfungselements mit den Eigenschaften einer 
Halterung. 

In einer Weiterbildung sind zwei Dampf ungselemente 
11^ 13 Oder 26 mit ihren Stegen 4, 16 bzw. 17 auf- 
einanderliegend angeordnet, um den Dampf ungsweg zu 
verdoppeln. Mit den Bef estigungsabschnitten 8 ist 
eine StoBf ^gerauBenhaut an einem Trager befestigbar. 
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Schutzanspriiche 

Dampf ungselement , insbesondere zur Verwendung als 
Einlegeteil zwischen einer StoBf angerauBenhaut 
(28, 28 30) eines StoJ3f angers und einem an 
elnem Fahrzeug befindlichen Trager (23, 33), mit 
lalndestens elner stoBaufnehmenden Rippe, dadurch 
gekennzelchnel:, daB eine Rippe (5, 14, 15) zwel 
Federschenkel (2, 3; 19; 20) aufweist, wobei 
jeder Federschenkel (2, 3; 19; 20) einen StoB- 
tibertragungsabschnit-t ( 6 ) , elnen Bef estigungs- 
abschnltt (8) und einen gekrUmmten, den StoBiiber- 
tragungsabschnitt (6) iind den Bef estigxxngs- 
abschnitt ( 8 ) verbindenden StoBauf nahmeabschnitt 
(7) aufweist, wobei die beiden Federschenkel (2, 
3; 19; 20) * im Bereich ihrer StoBiibertragungs- 
abschni-tte (6) miteinander verbunden sind, und 
daB der Abstand der beiden nicht. deformierten, 
sich gegeniiberliegenden, Federschenkel (2, 3; 19; 
20) iia stoBubertragungsabschnittnahen Bereich der 
StoBaufnahmeabschnitte (7) kleiner als im be- 
festigungscJjschnittnahen Bereich der StoBauf- 
nahmeabschnitte (7) ist. 

Daiapfungselement nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die StoBUbertragungsabschnitte (6) 
der Federschenkel (2, 3; 19; 20) durch einen Steg 
(4) miteinander verbunden sind. 

Dampfungselement nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die StoBUbertragungsabschnitte (6) 
etwa rechtwinklig em den Steg (4) grenzen. 

DSmpfungs element nach Anspruch 2 oder 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB zwischen den beiden Feder- 
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schenkeln (2, 3; 19; 20) im Bereich der StoBUber- 
'bragungsabschni1:1:e (6) ein Abs-tand belassen ist. 

5 . Dampf ungselement nach einem der Anspruche 1 bis 
5 4, dadurch gekennzeichnet, daB ein Dampf ungs- 
element; (13, 26) mindestens eine Langsrippe (14) 
irnd eine Vielzahl von Querrippen (15) aufweist. 

6. Dampf ungselement nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
10 zeichnet, dai3 die Federschenkel (19) der Lfings- 

rippen (14) und die Federschenkel (20) der Quer- 
rippen (15) im Bereich der jeweils aneinander- 
grenzenden StoBauf nahmeabschnitte (7) einen 
Schlitz (21) aufweisen. 

15 

7. DSmpf ungselement nach Anspruch 1 oder 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Federschenkel (2, 3; 19; 
20) eine gleichmaBige Materialstarke aufweisen. 

20 8. Dampf ungselement nach Anspruch 1 oder Anspruch 5, 
dadurch gekeimzeichnet, daB die Federschenkel (2, 
3; 19; 20) im Bereich der StoBauf nahmeabschnitte 
(7) starker als in den angrenzenden StoBliber- 
tragungsabschnitten (6) und in den Bef estigungs- 

25 cibschnitten (8) ausgebildet sind. 

9. Dampf ungselement nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Dampf ungselement (1, 11, 13, 
26) mit seinen Bef estigungsabsclmitten (8) auf 

30 einen zur Karosserie eines Fahrzeuges gehorenden 

Trager (23, 33) befestigbar ist. 

10. Dampf ungselement nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Dampf ungselement (11, 31) mit 

35 einer StoBf angerauBenhaut (30) integriert ge- 

fertigt ist, wobei der Steg (4) zu einem ent- 
sprechenden, an der Karosserie eines Fahrzeuges 
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befindlichen TrSger {23, 33) weisend angeordnet 
ist. 

Dampf ungselement nach Anspruch 4 oder 5, dadurch 
gekennzeichne-b, dal3 zwischen den durch die 
rippenblldenden Federschenkel (2, 3; 19; 20) be- 
lassenen Zwischenraiune Schaiunelnleger (27) ange- 
ordnet: slnd* 

Dampf ungselement: nach Anspruch 1, dadurch gekenn— 
zeichnet, daB ein DMmpfungselement: (11/ 31) als 
Halterung zum Verbinden elner StioBf ^ngeraufienhaut 
(28*, 30) mlt: einem Trager (23, 33) vorgesehen 
ist. 

Dampftmgselement: nach einem der vorstiehenden An- 
spriiche, dadurch gekeimzeichnet:, daB zwei Damp- 
fungselemente (1, 13, 26) mit: ihren Stegen (4, 
16, 17) auf eincinderliegend angeordnet: sind. 




Fig. 5 
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